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 مقدمه

ای از صزنای  قبزل و بعزد از خزود، صزنعتی کلیزدی محسزو  شزده و دارای          صنعت خودرو به لحاظ ارتباط گسترده با زنجیره

هزای الززی، پلاسزتیکی،     ای از تکنولزوژی  و مجموعزه در ساخت خودر و توسعه اقتصادی است. پتانسیل بالایی در ایجاد اشتغال

شیمیایی، چو ، پارچه، عایق، شیشه، الکتریکی، الکترونیکی، متالوژی، طراحی، و غیره دخالت دارند. بزه همزین دلیزل صزنعت     

ازای  ه بزه است ک ها حاکی از آنبرآوردبرخی  1.دارددر بین صنای  کشور را خودرو به لحاظ ضریب همبستگی پسین رتبه دوم 

درصد آن  83سازی( و  درصد آن اشتغال مستقیم )خودروسازی و قطعه 17که  شود میدو شغل ایجاد  تولید هر دستگاه خودرو

 2.خواهد بودهای خدماتی به خودرو(  اشتغال غیرمستقیم )صنای  بالادستی و اعالیت

تزا اوایزل دهزه     متعددی را تجربزه کزرده اسزت.   های  ، اراز و نشیب1341گیری اولیه در دهه  شکلپس از ایران این صنعت در 

 یتحزولات بود اما به مزرور   های خارجی ودرو تحت لیسانس شرکتمبتنی بر تولید خرویکرد این صنعت در داخل کشور ، 1371

همکاری استراتژیک  شکل بخشید.در ایران سازی خودرو را  صنعت قطعه صورت گرات وآن نیز  ایجاد زنجیره تولیددر راستای 

 بزه سزمت  بزا شزیب کنزدی    از امریکا جزدا شزد و    آنپس از  ،آمریکا و اروپا بود محدود بهایران که قبل از انقلا   سازیدروخو

قطزب  و  متمایزل شزد  پزژو   بزا  و همکاری ارانسه بیشتر بهیک قطب خودروساز  .گسترش یاات شرقیآسیای  وشرکای اروپایی 

و  ییاروپزا  برنزد  کمابیش بزا چنزدین  خودروسازان داخلی  علاوه بر این دو برند البتهکیاموتورز. با همکاری و جنوبی  کرهبه  دیگر

آن را بزه چزالش   المللزی،   هزای بزین   تا آنکه تحزریم ادامه پیدا کرد ها  تا مدت ها این همکاریداشتند.  دیگر هم مشارکت ییآسیا

 کشید.

 مسزتقیم و غیرمسزتقیم   های و چشم به حمایت به دلیل وابستگی به دولت همواره تحت تأثیر تحولات سیاسی بوده این صنعت

روی این صنعت باعث گردیده خودروسازی در ایران   های پیش با این حال و با وجود نیم قرن سابقه، چالش .دولتی دوخته است

 نتواند همگام با تحولات جهانی حرکت کند و در بازارهای رقابتی حرای برای گفتن داشته باشد.

گاه نخست صنعت خودرو در منطقه، رتبزه پزنجم   دستیابی به جای"، از 1414برای صنعت خودرو در ااق تدوین شده انداز  چشم

رونزد قبلزی   کند کزه قطعزا  بزا ادامزه      صحبت می "پذیری مبتنی بر توسعه اناوری آسیا و رتبه یازدهم در جهان از طریق رقابت

 3نعت است.اساسی در این ص تغییر رویکرد پذیر نخواهد بود و نیازمند امکان

بزا   بزه آن  خودروسزازی و صزنای  وابسزته    رشزته اعالیزت   های صزنعتی کشزور،   کارگاهآمار و اطلاعات مربوط به  بندی دسته در

ISIC و با کد "تولید وسایل نقلیه موتوری، تریلر و نیمه تریلر"عنوان
 سه رشته اعالیزت  دارای که خود نیز دشو شناخته می 34 4

  5است: به شرح زیر اصلی

                                                           
شود و میزان وابسزتگی آن بخزش را    ای بر کل ستانده آن محاسبه می های واسطه ( برای هر بخش، از نسبت جم  هزینهBackward Linkagesشاخص پیوند پسین )  1

ای  های واسزطه  ها را به عنوان نهاده بخش مورد نظر برای هر واحد تولید چه مقدار از محصولات سایر بخشدارد که  دهد.این شاخص بیان می های دیگر نشان می به بخش

 شود. لئونتیف محاسبه می محور تقاضا ستانده و با الگوی-کند. شاخص پیوند پسین بر اساس جدول داده مصرف می

 .خودروسازان جهانی انجمن آماربه نقل از ، 152شماره ، 1391اه ماهنامه صنعتی، مهندسی، اقتصادی و ارهنگی صنعت خودرو. مرداد م  2

 11/13/94، ویرایش 1414های صنعت خودرو ااق  بینی شده در سند اهداف و سیاست های پیش کارهای اجرای سیاست وزارت صنعت، معدن و تجارت. اهم راه  3

4 International Standard Industrial Classification of all Economic Activities. 

شود و هر جا تنها تولید خودرو به عنوان وسزیله نقلیزه مطزرح     نامیده می "صنعت خودرو"به اختصار  "تولید وسایل نقلیه موتوری، تریلر و نیمه تریلر"در این گزارش   5

 شود. استفاده می "صنعت خودروسازی"باشد، از عبارت 
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 (3411 با کد) لید وسایل نقلیه موتوریتو 

 (3421 کد با) تریلر نیم و تریلر ساخت و موتوری ی نقلیه وسایل برای سازی  تولید بدنه، اتاق 

 (3431 کد با) ها  آن موتور و موتوری ی تولید قطعات و ملحقات برای وسایل نقلیه 

کزه برخزی از    دنشزو  شامل می را بنگاه کوچک و بزرگ 31ک به نزدی ،های صنعتی در آمار مربوط به کارگاه ها این رشته اعالیت

صنعتی نیرو سازان ایران خودرو، محورایران خودرو دیزل،  زامیاد،گروه بهمن، پارس خودرو، آنها عبارتند از: ایران خودرو، سایپا، 

و صزنای   لنزت ترمزز ایزران    ، ایزران  کتورسازیگری ترا ریختهموتورسازان تراکتورسازی ایران، محرکه، سایپا دیزل، سایپا آذین، 

 گری ایران. ریخته

شود و هر جا تنها تولید  نامیده می "صنعت خودرو"به اختصار  "تولید وسایل نقلیه موتوری، تریلر و نیمه تریلر"در این گزارش 

 نمزودار در چنانکزه  با این حزال   .شده استاستفاده  "صنعت خودروسازی"مطرح باشد، از عبارت خودرو به عنوان وسیله نقلیه 

موجود در این صزنعت را شزامل    های ارزش ستانده )خروجی( کل بنگاه های خودروسازی سهم غالب شرکتشود،  مشاهده می1

 6ها با تقریب خوبی قابل تعمیم به کل صنعت است. تحولات آنشوند و  می

 (1110تا  1188های  )متوسط سال جاری قیمت به خودرو صنعت کل ستانده ارزش از ها بنگاه از یک هری تقریب سهم:  1 نمودار

 
 های مرکز آمار ایران. از داده استخراج شدهمأخذ: 

 سازی در ایرانخودرو پیشینه -1

بزا   کزه  شزد  ایزران  در ای بزرای حوزور خزودرو    مقدمه از بلژیکای  دستگاه اتومبیل کالسکه دو واردات 1281 بار در سالاولین 

 1بزیش از   بزه  کشزور سال، تعداد خودروهای موجود در  21با گذشت کمتر از  .پیدا کرد خود رامتقاضیان  بالایی سرعت نسبتا 

و بزا تأسزیس    1336سال  ورود صنعت خودروسازی به داخل کشور از رسید. دستگاههزار  11به بیش از  1324و در سال هزار 

بندی  تقسیم کلی دوره 4 توان به را می تحولات این صنعت در ایران اتفاق ااتاد. از آن پس در ایرانخودرو کارخانه مونتاژ اولین 

 :کرد

ی  در اواخزر دهزه  . وارد ایزران شزد  صنعت مونتاژ خودرو با همکاری خودروسازان اروپایی و امریکایی،  :1336-56های  سال -1

تزر   بزه طزور جزدی   ای جیز  و ایزات شزکل گراتنزد تزا اینکزه       های کوچکی برای مونتاژ محدود خودروه کارخانه 1331

                                                           
 ی مشابهی دارد. مچنین ارزش اازوده نیز نتیجهسهم ارزش ورودی و ه بر مبنایتحلیل اوق   6

 ایران خودرو

11% 

 سایپا

27% 

 پارس خودرو
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 گروه بهمن

5% 

 زامیاد

3% 
 سایر

43% 



 

 

صنعت خودروسازی ایران بررسی ___________________________________________________________________ 3  

پزس از   .برداری قرارگرات مورد بهره 1342اسفند  28 درایجاد و  1341مهرماه  12در  کارخانجات صنعتی ایران ناسیونال

 1345  سزال  در و شزد وکامیونت تأسزیس   ، کامیوناتوبوسبا هدف تولید )شها  خودرو( لیلاند موتور  1343در سال آن 

شزرکت  های آسیای شرقی نیز به خودروسازی ایزران بزاز شزد و     پای شرکت 1348از سال  .اعلام موجودیت کردسایپا نیز 

شزرکت ایزران وانزت بزه تولیزد وانزت مززدا         1349زامیاد با اخذ لیسانس از نیسان ژاپن به تولید وانت نیسزان، و از سزال   

از سهام خود به جنرال موتورز آمریکزا، بزه جنزرال موتزورز      درصد 45شرکت جی  با اروش نیز  1353سال در  .پرداخت

 .آغاز نمودرا  بیوك و کادیلاك، شورلتو مونتاژ  دادتغییر نام ایران 

تخریزب بسزیاری از    در پزی ، ایران و عزراق جنگ ا شروع ه خصوص ببانقلا  اسلامی و  وقوع پس از: 1357-71های  سال -2

باا   1463ساا    .خزورد رقزم  دوران رکود خودروسزازی  ، ثبات سیاسی آرام و بیهای عمرانی و صنعتی و اوضاع نا  زیرساخت

در آساتانه   ایران خاودرو  1461گردید تا آنجا که در سا   آشکارهای بحران صنعتی، اقتصادی و تولیدی  کاهش درآمدهای ارزی نشانه

 کزه آن هزم  دید منعقد گر 301پاوو   خط تولید اندازی راهارداد قر 1461در سا   ،ی دوبارهتلاش برای احیا در .تعطیلی قرار گرفت

بزه   متوقف شزد و سزالن آن   ،دنکید دولت بر تولید خودروهایی که کاربری عمومی داشته باشتأ در راستای 1368در سال 

بزا حمایزت از ایزن صزنعت، از ورشکسزتگی آن      با این حال دولت وقت تلاش کزرد   تغییر کاربری داد.سالن تولید اتوبوس 

 جلوگیری کند.

در صزنعت   نسزبی  توسزعه و پیشزرات   های مسزتقیم و غیرمسزتقیم دولتزی،    با حمایت این دورهدر  :1372-91های  سال -4

همکاری خزود   1355و  1344های  که به ترتیب از سال سیتروئن و رنوهای  بعد از شرکت. کشور حاصل شد خودروسازی

ایزران  به جم  شرکای تجاری سزایپا ااززوده شزد و     1372 کره جنوبی نیز از سال ز، کیاموتوررا با سایپا شروع کرده بودند

 1371اواسط دهزه   با اازایش تعداد و تنوع تولید، از داد.گسترش  1374پژو ارانسه از سال  خود را باهمکاری خودرو نیز 

در کشزور   خزودرو  تولید 1384در سال راه پیدا کردند. برخی کشورهای دیگر نیز  به بازاربه مرور خودروهای تولید داخل 

ایران خودرو در  نیزخط تولید نخستین موتور ملی پایه گاز سوز  1385در سال و  را رد کرددر سال  عددیک میلیون  مرز

 بزه  از نظر تعداد تولیزد  بار، برای اولین میلیون خودرو 6/1با تولید خودروسازی ایران  1391در سال  .برداری رسید به بهره

هزای   بزا حمایزت   همزواره  در پی این دستاوردها کزه البتزه   .رسیدی خودرو  ی تولیدکنندهاسیزدهم در بین کشوره جایگاه

هزای   گذاری با سرمایهااتادند و  نیزکشورهای سایر در خط تولید  اندازی راه اکر خودروسازهای داخلی به ،بود همراهدولتی 

 .کردنده اندازی را به طور جداگانه در سوریه را خودروهای سمند و پراید خط تولیدگسترده، 

شرکای تجاری ایزران  تا آنجایی شدت گرات که های بین المللی علیه ایران  در این دوره ابتدا تحریم :1391-94های  سال -3

کمیت و کیفیت  دست تنها گذاشتند.تولید خودرو  درها را  و آن رابطه خود را با این دو شرکت قط  کردند خودرو و سایپا

بزه دلیزل    از تقاضای داخلزی و  مردم، خریدقدرت  ااتبه دلیل عمدتا  کاهش یاات و ا به شدت ه تولید خودرو در این سال

  خارجی کاسته شد. ها از تقاضای وجود تحریم

 داخلی های خودروساز شرکت -1-1

ی در اینجزا بزه بررسز    اند که پرداختهخودرو به تولید  متعددی های شرکتتا کنون، از ابتدای ورود خودروسازی به داخل کشور 

  پردازیم: میبه تفکیک مختصری از تاریخچه هر یک از آنها 
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 وشرکت ایران خودر 

ایجاد شد و  1341مهرماه  12کارخانجات صنعتی ایران ناسیونال که بزرگ ترین کارخانه اتومبیل سازی در ایران است در 

و  ز تأسیسات ساخت اتومبیل پیکزان بهره برداری ا 1346برداری قرارگرات. در اردیبهشت  مورد بهره 1342اسفند  28 در

و وانت آغزاز گردیزد. پزس از پیزروزی      312اتوبوس بنز  ،319ز بوس بن تولید مینی وطبرداری از خط های بعد بهره در سال

بدنبال تعطیلی کارخانزه تزالبوت انگلسزتان     1367در سال  . این شرکتتغییر یاات ایران خودرو به شرکتاین انقلا  نام 

اکثزر قطعزات    که خط تولید پیکان متوقف شد، 1383تا سال پس از آن  و ماشین آلات خط تولید آن کرد اقدام به خرید

محرکزه  قزرارداد اسزتفاده از قزوای     ،همزمان با ورود ماشین آلات شرکت تزالبوت  .تولید شد داخل کشورخودرو پیکان در 

و مینزی   RD پژو تولید اتومبیل 1376ید. در سال در ایران خودرو منعقد گرد نیز 415شرکت پژوی ارانسه و تولید پژوی 

در این کارخانه آغاز گشت. در ادامزه ایزن    پژوپارس )پرشیا( و پژو استیشنتولید اتومبیل  1378و در سال  هیوندایبوس 

و تولیدات ایران خودرو قرار گرات نیز جزو  91صندوقدار و تندر 216، پژو217پژو ،سمند، 216پژو ،1381دهه  روند و در

 هم به این مجموعه اضااه شد.اتوماتیک  91تندر و رانا، دناپس از آن 

 شرکت سایپا 

هزای   به تولید انواع مزدل  گردید و تأسیسبا نام شرکت سهامی تولید اتومبیل سیتروئن ایران  1344در سال  سایپا شرکت

 تولیزد  بزه ترتیزب   1371و  1362هزای   سالتغییر نام داد و در  این شرکت به سایپا 1354در سال پرداخت.  5ژیان و رنو

 خزط سزایپا   ،کزره جنزوبی   زه دنبال قرارداد منعقده با شرکت کیاموتورب 1372سال  ازکرد.  شروعرا  21رنو و وانت نیسان

بزه مجموعزه    91، وانزت زامیزاد، مگزان و تنزدر    ریزو  ،زانتیزا خودروهزای   81 دهه در. کرداندازی  راهرا  پراید تولید اتومبیل

 و از خط تولید خودروی ایرانی تیبا نیز رونمایی شد. پا اضااه شدندسایمحصولات 

 در 1386سزال   ،ونزوئلا در 1385سال  اندازی کرد. کشور دیگر نیز راهخط تولید خودروهای خود را در چند شرکت سایپا 

 7اتتاح شد.ا سایپا خودروسازی گروه تولید خطعراق، در  1392، و سال سودان کشور در 1391، سال سوریه کشور

 شرکت پارس خودروی ایران 

وانزت استیشزن،   هزای جیز  کروکزی،     اتومبیزل  1351تا پایان سال  تأسیس شد و نام جی ا ب 1346این شرکت در سال 

پس از انعقاد قرارداد بزا شزرکت    1352نمود. در سال  تولید می را های سواری آریا و شاهین همچنین اتومبیلو آمبولانس 

اتومبیزل هزای سزواری شزورولت،      تولیدجی   علاوه برو  پیدا کردبه جنرال موتور ایران تغییر  آنا نام جنرال موتور آمریک

ه مونتاژ و تولیزد انزواع   شرکت ب، این تولید خودروهای اوق توقف. پس از پیروزی انقلا  و شروع کردرا بیوك و کادیلاك 

 تحت عنوانرا   5-تولید رنو، ت خط مونتاژ از شرکت سایپابا خرید تجهیزا 1376از سال  پرداخت و اتومبیل نیسان پاترول

 91-تنزدر  و ماکسیما، مگان خودروهایتولید اعالیت این شرکت رونق بهتری گرات و . در دهه هشتاد نمودآغاز  2-سپند

 شد.با میموعه سایپا با خرید سهام این شرکت توسط سایپا، پارس خودرو هم اکنون زیر مج. قرار گراتنیز در دستور کار 

 گروه خودروسازی بهمن 

 سزال از  و سزیس تأ دریایی نقل و حمل اعالیت نوع با ،کو خلیج ایران سهامی شرکت عنوان تحت 1331 سال در بهمن گروه

 و سزاخت  بزه  را اعزالیتش  حوزه سرمایه، اازایش با 1351 سال در سپس و نمود مزدا چرخ سه وانت مونتاژ به اقدام 1338
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 1363 سزال  درو  مززدا سازی اتومبیل کارخانه به شرکت نام سال این ردضمن اینکه  .داد تغییر مزدا های وانت انواع مونتاژ

 دگرگزونی  خصوصزی،  بخزش  بزه  شزرکت  سزهام  واگزذاری  پزی  در 1372 سزال  اواخر در. تبدیل شد وانت ایرانکارخانه  به

 بزه  محصزولات،  تولیزد  در بخشزی  تنزوع  هزدف  با اعالیتش، ی حوزه و آمد وجود به آن های اعالیت روند در ای ملاحظه قابل

 .یاات تغییر مزدا سواری خودروهای و مزدا  های وانت انواع مونتاژ و ساخت

 تولیزدی،  هزای  حزوزه  بزه  را هزایش  اعالیزت  حزوزه  هلزدینگ،  یک عنوان این شرکت به اساسنامه، تغییر با 1378سال  در

 تولیزد  هزدف  بزا  بهمزن  گزروه  ،1383 سزال  درتغییر یاات.  بهمن وهگرداد و نام آن به  گسترش گذاری سرمایه و بازرگانی

 برنزد  تحزت  هزایی  کامیونزت  تولیزد  و دیزل بهمن شرکت سیستأ با بوس، مینی و سنگین سنگین، نیمه سبک، های کامیون

 یخودروهزا  نزوع  ایزن  بزازار  عمزده  سزهم  کوتاهی مدت از پس و نهاد تجاری خودروهای تولید ی عرصه به پا ژاپن ایسوزو

 .گرات اختیار در را تجاری

 از سزری  اولزین ، ژاپزن  میتسوبیشزی  برنزد  تحزت  دیفرانسزیل  دو پزاجرو  سزواری  خودروی مونتاژ، 1389تا  1384 سال از

 نزام  بزا  ژاپزن  ایسوزو بوس مینیو  کاپرا  دوکابین وانت، ایسوزو های کامیونت، 3-مزدا، نارون نام با مسااربری ون خودروهای

 3 مززدا  ،2 مززدا  خودروهزای  عرضزه  بزا  بهمن گروهنیز  1391در دهه  دات این شرکت اضااه شدند.به مجموعه تولی سحر

 لنزدمارك و  بلند کارا، خودرو شاسی وانت ،آسا سواری ،J6 کشنده کاپرا، کابین تک وانت ،FVR  مدل ایسوزو کامیون جدید،

 8.بخشید استمرار به تنوع محصولات خود مکسوس بوس مینی

 شرکت مرتب 

به منظور خرید، اروش و قبول نمایندگی اتومبیلهای سواری، بزاری،   1336سال  درت سهامی صنعتی تولیدی مرتب شرک

شزرکت لنزدرور    ازبا واردات تعداد محدودی خزودرو سزاخته شزده     1341از سال و  سیس أو لوازم یدکی آنها در تهران ت

طبزق تصزمیمات مجزام      . ایزن شزرکت  د شرکت آغاز گردیدرسما  تولینیز  1341از سال رسید. برداری  رهبه بهانگلستان 

ابتدا از نوع شرکت سهامی به سهامی خاص و سپس از سهامی خاص بزه سزهامی عزام     1354و  1351عمومی در سالهای 

 .تبدیل گردیده است

انای اسزپانیا  از شرکت سانتقطعات  اما پس از آن برخی رور انگلستان بودلندبا کمپانی  تنها همکاری شرکت 1361تا سال 

همکاری خود را بزا شزرکت    1371و  1366 های در سال شد. دو شرکت انگلیسی و اسپانیایی اوق به ترتیب میمین أنیز ت

در سزال   .ادامزه داد پزاژن   ی بزه نزام  یوخزودر های  مرتب متوقف کردند اما این شرکت همچنان به تولید محدود انواع مدل

بزا  در دو تیز    راایزن خزودرو   و  منعقدبرای تولید خودروی موسو  جنوبی کره زقراردادی با شرکت سانیانگ موتور 1381

در حال حاضر محصولات شرکت عبارتند از: هرور )پاژن جدید(، د. دستگاه تولید و به بازار عرضه نمو 5511تیراژی بالغ بر 

GX5 ،G5 وانت ،KV5 ون ،MPX 9.و آمبولانس 

 موتور گروه خودروسازی کرمان 

 بعزد  خدمات ارائه و سواری، اتومبیل اروش و مونتاژ ساخت، با هدف 1373 سال اسفند درموتور  زی کرمانگروه خودروسا

محصول تفکری است که در دولت سازندگی شکل گرات و بخش خصوصی را وارد ایزن  شد. این شرکت  سیستأ اروش از

                                                           
 http://www.bahmangroup.com خودروسازی بهمن، قابل دسترسی در سایت اینترنتی گروه  8
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 جدیزد  ارگ اقتصزادی  ویزژه  منطقه در ق وا تولیدی کارخانه در یلو سی دوو خودرو تولید خط 1375در سال صنعت کرد. 

 از دیگزر  مزدلی  تولیزد  خزط  توانسزت نیزز ایزن شزرکت     1379 سال درو  صورت گرات خودرو این تولید و مونتاژ و ایجاد

 بزه  شزد  می انجام داخل در آن تولید مراحل تمام که را خودرو این و کرده اندازی راه را ماتیز یعنی دوو شرکت خودروهای

بزا   و بیزاورد  موتور در بدو کار خود توانست جایگاهی هرچند کم در بزازار خزودرو ایزران بزه دسزت      کرمان. کند عرضه بازار

سزبب خریزد    تزا آنکزه بزه   های مواق خودروسازی در ایران تبدیل شود  به یکی از شرکتکه رات  هایش می توسعه اعالیت

خزود را از دسزت داد. ایزن شزرکت در ادامزه       مشمول تحریم شد و شریک تجزاری امریکا، موتورز  سهام دوو توسط جنرال

ها نتوانست به اهزداف خزود برسزد.     ادامه داد که باز هم به سبب تحریم هیوندایواگن و  همکاری خود را با شرکت اولکس

 از .و جزک پرداخزت  لیفزان   خودروهزای  و به تولید انزواع  آورد یرو  چینی های به همکاری با شرکتدر نهایت این شرکت 

 سی ای جی شرکت نام به چین خودروسازی های شرکت بزرگترین از یکی با قرارداد شرکت، دیگر های ستراتژیا مهمترین

11.بود 1392 سال در 5-جی و 1389 سال در 3-جی خودرو تولید آن حاصل که بود 1388 سال در
 

 گروه صنعتی خاور 

و  شروع به اعالیزت کزرد  آلمان در تهران  بنزسانس کارخانه کارخانه بنز خاور جهت تولید کامیون تحت لی 1338در سال 

گردید و گروه ایزران   در شرکت ایران خودرو ادغام 1378شرکت در سال این . پرداختبه ساخت انواع کامیون و کامیونت 

 11.را تشکیل داد خودرو دیزل

 شرکت ایران کاوه یا سایپا دیزل 

از  خود راتولید  و دتأسیس گردی ژ وساخت کامیون ماكبا هدف مونتا 1343شرکت تولیدی و صنعتی ایران کاوه در سال 

تولید این کامیون به شزدت کزاهش یاازت و در سزال      ،رابطه با آمریکا قط . پس از پیروزی انقلا  و کردآغاز  1347سال 

بزا همکزاری شزرکت     1367ز سال متوقف گردید. سپس شرکت اقدام به تولید انواع تریلی واتاق کمپرسی نمود و ا 1362

این شرکت در شرکت سایپا ادغزام گردیزد و گزروه سزایپا      1378. در سال مبادرت ورزید وبه تولید کامیون ولو ،سوئد لووو

 .دیزل را تشکیل داد

 سابق موتور لیلاند) شرکت شهاب خودرو( 

خریزد     بزا پس از پیزروزی انقزلا   شد.با هدف تولید انواع کامیون، اتوبوس وکامیونت تأسیس  1343این شرکت در سال 

 س از آنپز نمزود.   312اقدام به تولید اتوبوس بنزز   ت ایدم تبریزو موتور بنز از شرک شاسی اتوبوس از شرکت ایران خودرو

 .انجام شدنیز در این شرکت  شرکت رنوهای  استفاده از نیروی محرکه اتوبوس وتولید شاسی اتوبوس 

 در ایران جایگاه صنعت خودرو -2

هزای   بسزیاری از اعالیزت   در مقایسه باشود،  مشاهده می2 نمودارچنانکه در خالص داخلی کشور صنعت خودرو در تولید ناسهم 

 و حتی پست و مخابرات کمتر است.های مالی، صنای  مواد غذایی،  گری آموزش، واسطه دیگر از جمله

                                                           
 http://www.kermanmotor.ir موتور، قابل دسترسی در ازی کرمانسایت اینترنتی شرکت خودروس  11

 کشور. قابل دسترسی در در خودرو صنعت ،  تاریخچه11/1/93باشگاه خبرنگاران جوان،   11

 http://www.yjc.ir/fa/news/4789854 

http://www.kermanmotor.ir/
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 )درصد( 1112تا  1182های  متوسط سال ،تولید ناخالص داخلیهای منتخب از  : سهم زیربخش2 نمودار

 
 .ایران آمار مرکز ملی، حسابهای: مأخذ

ی صنعت خزودرو از تولیزد ناخزالص داخلزی در      سال اخیر سهم ارزش اازوده 21شود، طی  مشاهده می3 نمودارهمانطور که در 

سزهم ایزن صزنعت از تولیزد      -1382سزال  -مقدار را داشته که در بهتزرین حالزت آن    بیشترین 1391تا  1379های  بین سال

درصد بوده است.  1/13درصد و از ارزش اازوده کل صنعت  2/2درصد، از تولید ناخالص داخلی بدون نفت  8/1ناخالص داخلی، 

 ده است.درصد کاهش پیدا کر 6/3درصد، و  7/1درصد،  6/1به ترتیب به  1392این ارقام در سال 

 )درصد( در تولید ناخالص داخلی و ارزش افزوده صنعت "تولید وسایل نقلیه موتوری، تریلر و نیمه تریلر" ارزش افزوده : سهم1 نمودار

‌
 ‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌مأخذ: حسابهای ملی، مرکز آمار ایران.

برخزی   کزاربر و برخزی صزنای    ماهیت شود، چرا که  حاصل نمی خاصیف اطلاعات مختلمقایسه بین صنای  از  ،اشتغال مورددر 

صزنعت  شود، تعداد شاغلان  مشاهده می 1 جدولهای مختلف خود صنعت، چنانکه در  بر است. اما در مقایسه سال دیگر سرمایه

ی این اازت در بزین شزاغلان     ه شدت اات کرده است. عمدههای قبل از آن ب نسبت به سال 1392و  1391های  خودرو در سال

دهند. با این حال سهم خودرو از  درصد از کل شاغلان صنعت خودرو را تشکیل می 75بوده که به طور متوسط بیش از تولیدی 

 درصد است. 11نفر کارکن و بیشتر، در طول زمان تقریبا  ثابت بوده و حدود  11های صنعتی  کل شاغلان کارگاه

1 1 2 3 4 5 

 زراعت و باغداری
 صنای  شیمیایی، نفت، ذغال سنگ، لاستیک و پلاستیک 

 آموزش
 بهداشت و مددکاری اجتماعی 

 واسطه گری های مالی
 دامداری، مرغداری، پرورش کرم ابریشم و زنبور عسل و شکار

 صنای  مواد غذایی، آشامیدنی و دخانیات  
 صنای  تولید الزات اساسی

 پست و مخابرات
 صنای  محصولات کانی غیر الزی بجز نفت و ذغال سنگ

 ساخت وسایل نقلیه موتوری، تریلر و نیم تریلر  
 هتل و رستوران

 صنای  نساجی، پوشاك و چرم
 صنای  چو  و محصولات چوبی
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 (محور سمت راست)در کل صنعت  در تولید ناخالص داخلی بدون نفت در تولید ناخالص داخلی
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 )هزار نفر( نفر کارکن و بیشتر 10 صنعتی کارگاههای: اشتغال در 1 جدول

  4337 4333 4331 4314 4314 4312 

 1،273/1 1،216/3 1،243/1 1،248/6 1،251/5 1،262/9 شاغلان کل کارگاه های صنعتی

 131/4 131/4 147/8 148/8 147/1 145/3 شاغلان صنعت خودرو

 111/4 111/9 114/5 113/1 113/7 118/9 غلان تولیدیشا

 31/1 29/5 33/3 35/8 33/4 36/5 شاغلان غیرتولیدی

 11/3 11/8 11/9 11/9 11/7 11/5 سهم شاغلان خودرو از کل صنعت

 ، مرکز آمار ایران.1431-22های  سا  ،بیشتر و کارکن نفر 10 صنعتی های کارگاه از آمارگیری طرح نتایجمأخذ: 

ساده و کارگر شود، کارگر  میدهد. چنانکه ملاحظه  های مختلف را در بین شاغلان صنعت خودرو نشان می سهم مهارت4 نمودار

   دهند. درصد شاغلان این صنعت را تشکیل می 61در مجموع حدود ماهر 

 )درصد( 1112در سال  مهارت تفکیک به "تریلر نیمه و تریلر موتوری، نقلیه سایلو تولید" در شاغلان سهم: 4 نمودار

‌
 ، مرکز آمار ایران.22 سا  بیشتر و کارکن نفر 10 صنعتی کارگاههای از آمارگیری طرح نتایجمأخذ: 

ای دارد و  ش عمدهمشاهده می شود، گاز طبیعی نق5 نموداراین صنعت، چنانکه در در ارتباط با انرژی مصرای در خطوط تولید 

آن،  دهد. پزس از  های انرژی به کار برده شده در صنعت خودرو را به خود اختصاص می درصد حامل 65به طور متوسط بیش از 

ی تولیدی، نقش ها . بنابراین قیمت گازطبیعی و همچنین برق کارخانهمورد نیاز، رتبه دوم را دارد درصد انرژی 26 برق با تأمین

 نماید. صنعت خودرو ایفا می انرژیی ها مهمی در هزینه

 )درصد( "تولید وسایل نقلیه موتوری، تریلر و نیمه تریلر"های انرژی مختلف در تأمین انرژی  : سهم حامل5 نمودار

‌
 ، مرکز آمار ایران.1431-22نفر کارکن و بیشتر،  10های صنعتی  نتایج آمارگیری از مقدار مصرف انرژی در کارگاهمأخذ: 

21,٦, کارگر ساده  

34,1, کارگر ماهر  

1,4, تکنسین  

٦,1, مهندس  

,  شاغلان غیرتولیدی

23,٦ 

٦5,1, گاز طبیعی  

2٦,4, برق 1,7, بنزین   

3,1, گازوئیل 4,4, نفت کوره   
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 در ایران خودروارزش افزوده صنعت تولید و  -3

، تولید ناخالص داخلی کشور رشد اقتصزادی مثبزت شزد    انقباض اصل متوالی  8 تجربه از بعد، 1393پس از آنکه در بهار سال 

هززار   711صزنعتی کزه تولیزد آن از حزدود      ن اسزت. مشخص بود که یکی از عوامل اصلی این رشد اازایش تولید خودروسزازا 

 1393در سزال   میلیزون دسزتگاه   1/1بزه   درصد رشد 57با بیش از  مشخص است،6 نمودارچنانکه از ، 1392دستگاه در سال 

المللی بزرای ورود مزواد    های بین ی تحریمبرطرف شدن برخ به دلیلعمدتا  در یک سال که  یرشد چشمگیر چنین رسیده بود.

عزدم امکزان   ، بزود اتفزاق ااتزاده   های خودرو سازی  خالی کارخانههای  وجود ظرایت ای در تولید خودرو و اولیه و قطعات واسطه

یزد  تول رشزد  از اثر مثبت خودروسازی بروجود داشت که  احتمال زیادیکرد و لذا  را بسیار محتمل می 1394آن در سال تکرار 

 کاسته شود. ناخالص داخلی 

 های عمده های سنگین( به تفکیک شرکت : تعداد تولید انواع خودرو )سواری، وانت، و ماشین 6 نمودار

‌
 http://ivma.irدر  دسترسیگزارشات انجمن خودروسازان ایران، قابل مأخذ: 

، علاوه بر اینکه احتمال عدم تکرار رشد مثبت سال قبزل را کزاملا    1394سال  شش ماهه اولماهانه خودروسازان در  آمار تولید

آمزار تولیزد    2 جزدول این سال نسبت به سال قبل حتی منفی شزود.  تأیید کرد، این نگرانی را نیز به وجود آورد که رشد تولید 

خزودرو در شزش مزاه اول    شود، تولید  دهد. همانطور که مشاهده می نشان می 1394خودروسازان را در شش ماهه نخست سال 

، و خزودروی  کمتر از مدت مشابه سال قبل بوده است. در این بین ایران خودرو بیش از سزایپا  درصد 2/12 در مجموعاین سال 

خودروسزازها  سزایر  مجموع تولید با این حال در مدت مذکور  مواجه بوده است. با کاهش تولید وانت بیش از سایر انواع خودرو 

در میزان   اازوده شده اسزت.  سهم کوچک آنها از بازار اندکیبه و  درصد اازایش پیدا کرده 1/5 )به غیر از ایران خودرو و سایپا(

درصزدی را   8/18دستگاه، رشزد   111 تنها تولید بوس و اتوبوس بوده که با اازایش بوس، میدل مینیانواع خودرو نیز تنها گروه 

 تجربه کرده است.

از آن جهت که در این سال به طور کلی مشکلات تولیزد کمتزر بزوده و تحزریم جدیزدی بزر ایزن         1394کاهش تولید در سال 

ین مزالی  صنعت یا بر کل اقتصاد کشور اعمزال نشزده و در مقایسزه بزا سزال قبزل از آن تغییزری در سزاختار تولیزدی یزا تزأم           

خودروسازان  نیز اتفاق نیااته بود، عمدتا   ناشی از اات تقاضا برای خودروهای داخلی بوده است. کزاهش تقاضزایی کزه از یزک     

طرف به دلیل کاهش قدرت خرید متقاضیان بود و از طرف دیگر به دلیل انتظار مثبت به ورود خودروهای با کیفیت خارجی در 

 اختن تقاضا.پساتحریم و لذا به تعویق اند
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 1114های عمده در شش ماهه نخست  تعداد تولید انواع خودرو به تفکیک شرکت: 2 جدول

 درصد تغییر نسبت به مدت مشابه سال قبل هزار دستگاه  

 کل سایر سایپا خایران  کل سایر سایپا خ ایران  

 5/1- 4/4 11/5- 2/2- 513/2 51/6 179/6 273/1 سواری

 55/1- 41/1 26/9- 79/8- 38/2 6/5 21/4 11/4 وانت

 18/8 12/2- - - 1/7 1/5 1/1 1/2 مینی بوس، میدل بوس، اتوبوس

 25/4- 21/7- 15/2- 48/6- 6/3 3/8 1/6 1/9 کامیون، کامیونت، کِشنده

 12/2- 5/1 13/4- 14/4- 548/5 61/4 212/6 284/5 جم  کل

  - 1115 115 375 525 سهم از کل

 http://ivma.irدر   دسترسیگزارشات انجمن خودروسازان ایران، قابل مأخذ: 

سابقه بوده و کاهش نرخ تولید معمولا  به  خودروسازی در ایران بی اات تولید به علت کاهش تقاضا تقریبا  در طول اعالیت جدی

که تعداد تولید خودروهزای داخلزی اازت     1393و  1392های  اخیرا  در سالاتاده است. ا اتفاق میتولید دلیل مشکلات و موان  

ت کزاهش عرضزه   . بزه همزین علز   ای و تأمین سرمایه در گردش بزود  در تأمین قطعات واسطه قابل توجهی داشت، مشکل اصلی

هزا را بزه    نه تنها ااززایش قیمزت   1394های ابتدایی سال  که کاهش قابل توجه تولید در ماه در حالی موجب اازایش قیمت شد،

ارائه تسهیلات ارزان قیمت برای تحریزک خریزد خزودرو    همراه نداشت، بلکه حامی اصلی خودروسازان یعنی دولت را مجبور به 

 کرد.

 های صنعتی کارگاه -1-3

ر خزط تولیزد   این امر به دلیل حوزو ی ارزش اازوده صنعت خودرو متعلق به تهران است.  های کشور، سهم عمده در بین استان

 باشزد.  ها از کل ارزش تولید صنعت خودرو می اصلی کارخانجات ایران خودرو و سایپا در استان تهران، و سهم عمده این کارخانه

و  9/7درصد سهم دارد، خراسان رضوی و قزوین به ترتیب بزا   1/66تهران که از شود، پس  مشاهده می7 نمودارهمانطور که در 

 قرار دارند.های بعدی  درصد سهم از ارزش اازوده، در رتبه 8/5

 (1111تا  1187های  )متوسط سال "تریلر نیم و تریلر موتوری، نقلیه وسایل ساخت" های مختلف از ارزش افزوده تولید : سهم استان7 نمودار

 
 1421تا  1412، (ای منطقه های بحسا) ایران ملی های حساب جداو  فهرستمأخذ: 

های اخیر اات و خیز  در طول سال در مقایسه با ارزش اازوده کل صنعت نوسانات بیشتری داشته و ارزش اازوده صنعت خودرو

 نمودارچنانکه در است.  داشتهمنفی  رشد تنها در دو سال ارزش اازوده 1392 تا 1374زیادی داشته است. با این حال از سال 

 آذربایجان شرقی

3.95 

 اصفهان 

4.35 

 تهران

66.15 

 خراسان رضوی

7.95 

 قزوین

5.85 

 مرکزی 

2.35 

 سایر استان ها

9.85 

http://ivma.ir/


 

 

صنعت خودروسازی ایران بررسی ___________________________________________________________________ 11  

بزا   درصد رسیده اسزت،  45به منفی  1391 و یکبار نیز در سال 8/1منفی این نرخ به  1383یکبار در سال شود،  مشاهده می 8

بحرانزی را   بوده و از لحاظ منطقی 1382درصدی در سال  55بعد از رشد قابل توجه  1383خفیف سال  انقباضاین تفاوت که 

وضزعیت بسزیار   بعد از دو سال رشد نزدیک به صفر بوده و نشان دهنده  1391اما انقباض قابل توجه سال داده است،  نشان نمی

 ها بوده است. نامناسب صنعت خودرو در این سال

 صد(در مقایسه با کل صنعت )در "تولید وسایل نقلیه موتوری، تریلر و نیمه تریلر": رشد ارزش افزوده 8 نمودار

‌
 مأخذ: حسابهای ملی، مرکز آمار ایران.

شزود   مشزاهده مزی  9 نمزودار کزه در  کند. همانطور  نیز روند اوق را تأیید میصنعتی بزرگ های  کارگاه خودرو در شاخص تولید

تقریبا  به اندازه نصف اصل  1391مقدار شاخص تولید صنای  تولید وسایل نقلیه موتوری )صنعت خودرو( در تمامی اصول سال 

 . این در حالی است که شاخص کل صنعت این انقباض شدید را به هیچ وجه تجربه نکرده است.است 1391مشابه در سال 

 (1110=100های بزرگ صنعتی کشور ) : شاخص تولید کارگاه1 نمودار

‌
، )بار اسااس ساا     1421های بزرگ صنعتی کشور در سا   ، و نتایج بررسی کارگاه1424کشور در سا   های بزرگ صنعتی شاخص تولید کارگاهمأخذ: 
 (. بانک مرکزی جمهوری اسلامی ایران.1420پایه 

 های بورسی شرکت -2-3

 ، بزه خصزوص در  بررسزی تحزولات آن صزنعت اسزت    ها برای  در هر صنعت یکی از بهترین شاخص های بورسی اطلاعات شرکت

اروش و  روند تغییرات توان ها می این داده. با استفاده از در بورس حوور دارند آنهای  ت خودرو که عمده شرکتصنع ارتباط با

 های اعال در صنعت خودرو را بررسی کرد. تولید بنگاه
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 وسایل نقلیه موتوری، تریلر و نیم تریلر   کل صنعت
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 شاخص کل صنای  تولید وسایل نقلیه موتوری، تریلر و نیم تریلر
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و  1391هزای  ید و اروش صزنعت خزودرو در سزال   تول 12پس از اات شدید شاخصشود،  نیز مشاهده می11 نمودارهمانطور که 

ی قبلی، هزم عرضزه و هزم     های بین المللی و وجود تقاضای انباشته تر شدن تحریم عمدتا  به دلیل سبک 1393، در سال 1392

نقزش بسززایی در رشزد مثبزت      که ایزن امزر  تقاضای صنای  خودروسازی به طور قابل توجهی نسبت به سال قبل اازایش یاات 

در  رشد تولید و اروش روندی کاهنده به خود گرات و 1394از ابتدای سال  .عت و نتیجتا  کل اقتصاد کشور ایفا نمودبخش صن

نسبت به مزدت مشزابه    رادرصد  7/9و  5/2 رشد خفیفبه ترتیب  1394در بهار این صنعت تولید و اروش  های شاخص نتیجه

 سال قبل تجربه کردند.

 : رشد شاخص تولید و فروش صنعت خودرو در صنایع بورسی )درصد(10 نمودار

‌
 . مؤسسه عالی آموزش و پووهش مدیریت و برنامه ریزی.1423مأخذ: عملکرد صنایع بورس اوراق بهادار ایران، فصل او  

ی محصزولات  عرضه و تقاضانامتوازن متوازن یا شاخصی برای سنجش رشد نسبت تغییر در موجودی انبار به تولید هر شرکت، 

با بررسزی ایزن نمزودار در کنزار     چنانکه دهد.  صنعت خودرو نشان می این نسبت را برای محصولات11 نمودار ست.آن شرکت ا

دهنده وضعیت مناسب تقاضای  نشان، 1392در اصول ابتدایی و انتهایی سال  کاهش موجودی انبارشود،  میمشاهده 11 نمودار

نیزز   1393در سزال   هزا بزوده اسزت.    اات تقاضای آن نسبت بههای مذکور  تولید شرکتشدیدتر اات  به دلیل ها نبوده، بلکه آن

ماهه نخست، موجودی انبار رو به اازایش بوده، این تقاضای انباشته در زمستان این سال بالفعزل شزده و تغییزرات     9اگرچه در 

ها کاهش یااته  به یکباره هم اروش و هم تولید این شرکت 1394از ابتدای سال ودی انبار را منفی کرده است. با این حال موج

 درصدی را رقم زده است. 25نسبت تغییر در موجودی انبار به تولید حدود و 

 )درصد( بورسی صنایع تولید به انبار موجودی در تغییر نسبت: 11 نمودار

‌
 . مؤسسه عالی آموزش و پووهش مدیریت و برنامه ریزی.1423مأخذ: عملکرد صنایع بورس اوراق بهادار ایران، فصل او  

                                                           
( Paasheپاشزه )  و (Laspeyersلاسزپیرز )  هزای  شزاخص  هندسزی  میزانگین ( تولید و اروش استفاده شده کزه  Fisher's Indexدر این گزارش شاخص ایشر )  12

  باشد. می

-14 

-24 

4 

24 

14 

 بهار زمستان پاییز تابستان بهار زمستان پاییز تابستان بهار

4312 4313 4311 

 وسایل نقلیه موتوری کل اعالیت های بورسی به جز خودرو
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 خودرو در کشور داخلی تقاضایفعلی تحلیل وضعیت  -4

خزودرو بزه   اینکزه   های گذشته علاوه بر سالدر ساختاری شد. یک تغییر مهم تقاضای خودرو در کشور دچار های اخیر  سالدر 

عزلاوه بزر تقاضزای     رازت و لزذا   شمار میهم به   یک نوع سرمایه ،گرات ر میمورد استفاده قرا ای برای حمل و نقل عنوان وسیله

متقاضی  به عبارت دیگروجود داشت. خودروهای ساخت داخل خودروهای وارداتی و حتی برای ای نیز  تقاضای سرمایهمصرای، 

ر هنگام اروش مبلزغ بزالاتری نسزبت بزه زمزان      داشت دآنرا به منظور مصرف خریداری کرده بود، انتظار  اینکه خودرو علاوه بر

کرد و بدون استفاده از آن پس  متقاضی خودرو را تنها برای حفظ ارزش پول خریداری می در مواردیخرید عایدش شود. حتی 

در حال حاضزر بزه دلیزل    اما  رساند. ، به اروش میتمام شده متاز مدتی به عنوان یک خودروی کار نکرده، با قیمتی بالاتر از قی

انتظار ثبات قیمت برای خودروهای داخلزی و حتزی   یعنی عدم اازایش قیمت معنادار در چند اصل اخیر و  های قیمتی سیگنال

ای بزرای خریزد آن   ده و تنها متقاضیان مصرای از بازار خودرو خارج ش تقریبا  تقاضای سرمایهقیمت خودروهای خارجی،  کاهش

 کنند. اقدام می

اقسزاطی   یزا قزدی  نزوع خریزد ن  تغییر در در انتظار تقاضای خودروهای داخلی باشد،  رسد میتغییر ساختاری دیگری که به نظر 

موجزودی انبزار   موقزت مشزکل   اگر چه به طزور   ،برای تحریک تقاضای خودرو 1394در آبان ماه سال  خودرو است. طرح دولت

متقاضزیان خریزد    13.نمزود اصزل جدیزدی در تزأمین مزالی تقاضزای خزودرو بزاز        دروسازان داخلی را را  کرد، بسیار بالای خو

کنند و تجربه کوتزاه آمزدن    های خارجی مقایسه می در شرایطی که قیمت و کیفیت این خودروها را با نمونهخودروهای داخلی، 

این کمتر حاضر به پرداخت نقدی برای خرید این رود که بعد از  دولت برای ارائه تسهیلات ارزان قیمت را هم دارند، احتمال می

   بمانند. یا کاهش قیمت خودرو به انتظار خرید اقساطی با شرایط مشابهخودروها باشند و 

 خودرو واردات و صادرات -5

 ، لزذا تاسز  راتدهند که صزنعت خزودرو در ایزران دارای مزیزت نسزبی نبزوده و ااقزد توانزایی صزاد          برخی مطالعات نشان می

نیزروی کزار و    نسزبی  ایران در بازار جهانی جایگاهی ندارند. برخی کارشناسان نیز ارزانیسازی  های خودروسازی و قطعه شرکت

ی  توانزد زمینزه   داننزد و معتقدنزد ایزن مسزئله مزی      انرژی را دلیلی برای وجود مزیت نسبی در صنای  از جمله خودروسازی می

 14وری پایین نیروی کار است که مان  شکواا شدن این مزیت شده است. حال حاضر بهرهاراهم نماید، اما در را صادرات 

نفتزی  حدودا  یک درصد ارزش صزادرات غیر  محصولات صنعت خودرو کهشود، ارزش صادرات  مشاهده می12 نمودارچنانکه در 

هزا   تر از ارزش واردات خودرو و قطعات در این سال چکبرابر کو 9 در چهار سال اخیر، دهد، به طور متوسط کشور را تشکیل می

ای از قطعزات   ، از سهم عمزده نیز دنشو که به کشورهای دیگر صادر میساخت داخل  خودروهای این در حالیست که بوده است.

دهنزده   نشزان ه اسزت،  های متمادی همواره منفی بزود  اینکه خالص صادرات خودرو طی سال اند. وارد شده از خارج تشکیل شده

 تر خودروها و قطعات ساخت داخل نسبت به نمونه مشابه خارجی است. مزیت پایین

                                                           
 میلیون تومان( برای خرید خودروهای داخلی. 25درصد قیمت خودرو )تا سقف  81درصدی به منظور پوشش  16اعطای تسهیلات   13

 قتصادی.جهانگرد، اسفندیار. صنعت خودروسازی و جایگاه آن در اقتصاد ایران. پژوهشنامه ا  14
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 ایران )میلیون دلار( وسایل نقلیه موتوری، تریلر و نیم تریلر: ارزش صادرات و واردات 12 نمودار

‌
 .گمرک جمهوری اسلامی ایران. 1424تا  1420های  سا ، آمار مقدماتی تجارت خارجی جمهوری اسلامی ایرانمأخذ: 

 62، شزود  مشزاهده مزی  13 نمزودار همزانطور کزه در   است.  بوده ی همسایه عمده صادرات ایران به کشورهای کمتر توسعه یااته

درصد رسیده  68به  1393به کشور عراق بوده که این سهم در سال  1388خودرو کشور در سال  صادرات صنعتدرصد ارزش 

 آیند. خودرو به حسا  می صادراتشرکای تجاری ایران در  رهایی مثل ونزوئلا و سوریهپس از عراق نیز کشواست. 

 1111و  1188در سالهای  رو و قطعات از ایرانسهم کشورهای مختلف از صادرات خودمقایسه : 11 نمودار

‌
 . گمرک جمهوری اسلامی ایران.1424تا  1420های  آمار مقدماتی تجارت خارجی جمهوری اسلامی ایران، سا مأخذ: 

1/3 5 1/8 5 1/9 5 1/8 5 

4 

4444 

2444 

3444 

1444 

4314 4314 4312 4313 
 سهم از صادرات غیرنفتی واردات صادرات

 عراق

 ونزوئلا 685

65 

 امارات متحده عربی

55 

 ایتالیا

35 

 آذربایجان

35 

 ادراسیون روسیه

35 

 ااغانستان

25 

 عربستان سعودی

25 

 سودان

25 

 سوریه

15 

 سایر

65 
4313 

 عراق

625 

 ترکیه

115 

 ونزوئلا

95 
 سوریه

55 

 ادراسیون روسیه

35 

 عربستان سعودی

25 

 مصر

25 

 ااغانستان

25 

 ارانسه

15 

 امارات متحده عربی

15 

 سایر

35 
4333 
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سزت، مبزدا  وارداتزی بسزیاری از     پذیر ا امکان13 نموداردر مورد واردات خودرو و قطعات نیز اگرچه استخراج نمودارهایی مشابه 

خودروهای لوکس خارجی به ایران کشور امارات بوده و اطلاعات درستی از کشور سازنده خودرو وجود ندارد، لزذا آمزار مبزادی    

 باشد.  وارداتی حاوی اطلاعات قابل تحلیلی از شرکای تجاری ایران در واردات نمی

به مقایسه کمیّ تولیزد خزودرو در ایزران بزا برخزی      14 نمودارروسازی کشور، در در انتها به منظور ارائه تصویری از مقیاس خود

از لحزاظ تعزداد،    2114شزود، در سزال    طور که ملاحظه می همان 15کشورهای تولید کننده خودرو در دنیا پرداخته شده است.

و ترکیه تقریبا  به اندازه ایران تولید خودرو داشته است. با این حزال   برابر ایران 2برابر ایران، روسیه حدود  3کشور هند بیش از 

 تعداد خودروهای تولید شده در داخل کشور بسیار بیشتر از کشورهایی مثل مالزی، ازبکستان یا پاکستان بوده است.

 )میلیون دستگاه( 2014اظ صنعت خودروسازی در سال : تولید خودرو در برخی کشورهای کمتر توسعه یافته از لح14 نمودار

 
 http://oica.comدر :  دسترسیسایت سازمان جهانی تولید وسایل نقلیه موتوری، قابل مأخذ: 

 دولتی از خودروسازی های حمایت -6

هزای مسزتقیم و غیرمسزتقیم دولزت بزوده اسزت.        یزت ز ابتدا صنعتی نزدیک به دولت و وابسزته بزه حما  ا خودروسازی در ایران

قابزل  ای  ای و غیرتعرازه  ایجزاد موانز  تعرازه   ، به وسیله غیر رقابتی کردن بازار، در ایران ترین حمایت دولت از این صنعت اصلی

 ده است.بو در داخل کشورتولید خودرو  جهتگذاری خارجی جدید  واردات خودرو، و عدم صدور مجوز برای سرمایه برای توجه

سزیلندر، نزوع    اساس حجم تعراه واردات خودرو بردر گمرك ایران . واردات خودرو به داخل کشور بسیار بالاست تعراه گمرکی

کمتزر از   با حجم سیلندر خودروهایبه  1394، در سال کاربری، نوع سوخت و برخی ااکتورهای دیگر متفاوت است. برای مثال

اسزت.   تعلزق گراتزه   درصزدی  75تعراه  سی سی 2511 خودروهای بالاتر از  و به رصدید 55تا  41های  تعراه سی سی 2511

در مقایسزه بزا   هزا   ایزن هزینزه   16شزود.  می وض  درصد مالیات بر ارزش اازوده  9علاوه بر این بر روی تمام خودروهای وارداتی 

 وری از گمزرك، عزوارض شزماره گزذا     صیپزس از تزرخ   اینعلاوه بر  است. نداشتهچندانی  به طور متوسط تغییرهای قبل  سال

 باید بزه ها  این هزینهاز خودروهای داخلی است.  بالاترمقدار آن برای خودروهای وارداتی شود که  نیز اخذ می عوارض شهرداری 
                                                           

 اند. وارد نشده14 نمودارکشورهای آمریکا، آلمان، ژاپن و چین پیشتازان صنعت خودرو جهان هستند که به دلیل ااصله زیاد حجم تولید آنها با سایر کشورها، در   15

 ، سازمان توسعه تجارت ایران.1394کتا  مقررات واردات صادرات سال   16

4.4 4.5 4.4 4.5 2.4 2.5 3.4 3.5 1.4 
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 اوکراین
 قزاقستان
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 اندونزی
 تایلند
 روسیه
 هند
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 _______________________________________________________________بانک خاورمیانه گروه تحقیقات اقتصادی  16

ارزش ااززوده خزدمات،    بزر  ، هزینه های ثبت سفارش، هزینه های بازرگانی و گمرکی، مالیزات مبدأگمرك  ازنقل و هزینه حمل

 نیز اازوده شود.نه کارت بازرگانی و هزینه انتقال از کارت بازرگانی به نام خریدار هزی

کزه   بزوده خودروسازها از طریق سیستم بانکی به این های کلان  پرداخت وام، از صنعت خودروی کشور نوع دیگر حمایت دولتی

شرکت ایران خزودرو در هزر   مشاهده می شود، 15 نمودارچنانکه در  ای از آنها به تسهیلات معوق تبدیل شده است. بخش عمده

نیز به طور متوسزط   1393تا  1391های  و در سالهزار میلیارد ریال  51به تنهایی نزدیک به  1391و  1389های  یک از سال

باز هم رسد،  در این زمینه به ایران خودرو نمیاگر چه است. سایپا نیز  تسهیلات دریاات کرده ریال هزار میلیارد 5/37هر ساله 

  .است کرده دریااتهزار میلیارد ریال تسهیلات  28به طور متوسط سالانه 

 : میزان دریافت تسهیلات مالی توسط دو شرکت بزرگ خودروسازی کشور )هزار میلیارد ریال(15 نمودار

‌
در  دسترسای . قابال  ، ساامانه کادا   1424تاا   1436هاای   خاودرو و ساای،ا، ساا     هاای ایاران   شارکت  ه نقد حسابرسی شاده جریان وجو  صورتمأخذ: 

http://codal.ir‌

حزاکی از سزهم بسزیار بزالای     هزای آنهزا نیزز     مجمزوع دارایزی   باهای مالی  مقایسه مانده تسهیلات خودروسازان در انتهای دوره

به  1393تا  1386های  ، در بین سالشود مشاهده می16 نموداردر تأمین دارایی خودروسازان است. چنانکه در تسهیلات بانکی 

شزده   درصد از دارایی شرکت سایپا از طریق تسهیلات بانکی تأمین 26رکت ایران خودرو و درصد از دارایی ش 37طور متوسط 

بهتزر و  هزای اخیزر انزدکی     ایران خزودرو طزی سزال   وضعیت  ،نقطه نظر تکیه بر تسهیلات بانکی ازکه سهم بسیار بالایی است. 

 تر شده است. وضعیت سایپا اندکی وخیم

 های آنها )درصد( : نسبت مانده تسهیلات آخر سال خودروسازان به جمع دارایی16 نمودار

 
در  دسترسای قابال   .، ساامانه کادا   1424تاا   1436هاای   خاودرو و ساای،ا، ساا     هاای ایاران   شارکت  جریان وجوه نقد حسابرسی شاده   صورتذ: مأخ

http://codal.ir 
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دروسازان اجرا شزد کزه   شد، اخیرا  شیوه جدیدی در حمایت مالی از خو عطا میبه خودروسازان ا که مستقیا  جدای از تسهیلاتی

در بزود.  بزه متقاضزیان    قیمت خزودرو(  درصد 81)تا سقف  دهی بالا و با پوشش تر از نرخ بازار با نرخ سودی پاییناختصاص وام 

بازار خزودرو   به طور غیرمستقیم و از سمت تقاضابار به جای اختصاص تسهیلات به سمت عرضه، دولت تصمیم گرات  واق  این

 .استبهتر از حالت حمایت مستقیم  از برخی جهاتوارد بود، حداقل  آناگر چه انتقادات زیادی به که را حمایت کند 

ی توسزعه یااتزه و در   کشزورها  اکثزر در نیست و  تنها مختص به ایراناز جمله خودروسازی  داخلی و تولیدات حمایت از صنای 

مزدت زمزان   و  ایزن حمایزت   نحوهنکته اصلی بر سر ، ولی گیرد حال توسعه در گذشته انجام شده و در حال حاضر نیز انجام می

تزوان گفزت کشزور توسزعه      ه طزور کلزی مزی   با این حال بکه بررسی مفصل آن جزو اهداف این گزارش نیست. اجرای آن است 

مزیزت   موازق بزه کسزب   ، در حالیکه آن صزنعت  کرده باشدسال از یک صنعت حمایت  51حدود توان یاات که  مینرا  ای یااته

ای برای  ای و غیرتعراه های تعراه طریق محدودیت از حمایت هامروز علاوه بر این. نشده باشدرقبای خارجی خود  برابری در نسب

تجزارت  جهزانی  آید و کشورهای پیشروتر بزا ملحزق شزدن بزه سزازمان       به حسا  نمیی مناسب رویکرد ،کالاهای مشابه واردات

(WTO) انبسزاط  بزه خصزوص از طریزق    ارائه تسهیلات به علاوه بر این،  .اند میان برداشته ها را از محدودیت چنین اکثر به مرور

انتقزادات زیزادی    در کشوری که نرخ تورم بزالایی دارد،  آن هم سیاست اخیر تحریک تقاضا اجرا شد()مانند آنچه در  پولی پایه

 را ی مناسزب ابززار  آن بزرای  گزذاری  سیاست و درو به شمار می بلندمدت موضوعی ماهیتا  حمایت از تولید، استراتژی وارد است.

 مزدت  کوتزاه  ماهیتی و راتهبکار  تجاری های چرخه کردن هموار برای عموما  پولی ابزار از استفاده این در حالیست که .طلبد می

 متسز  بزه  پزولی  پایزه  هزدایت . دشزو  تبزدیل  های بلندمزدت  استراتژی برای سیاستی به سیستماتیک صورت به نباید لذا ،ددار

 بیشزتری  زنزی  چانه قدرت که صنایعی برای است رانتی باشد، صنعتی استراتژی یک از بخشی که آن از بیشتر داخلی سازندگان

 به کار این که کنیم قبول اگر حتی. ندارد پولی پایه بسط طریق از دولت بودجه کسری مینتأ بااقدام تفاوت چندانی  این .دارند

 ندارد تفاوتی اش تورمی بلندمدت،اثر در باشد، داشته کمتری تورمی اثر مدت کوتاه در است ممکن عرضه اازایش به کمک دلیل

 پزولی  پایزه که تا بزه امزروز اغلزب از طریزق      دولت بودجه کسری به غیر از، ضمن آنکه چه بسا (بلندمدت در پول بودن خنثی)

 .داشته باشند مرکزی بانک پول مالی از طریق تأمین چشم به هم قدرتمند صنای  بعد از تجربه سیاست اوق، شد، جبران می

چه در بعد داخلی و چزه   ،تلاش جهت رقابتموجب شده که تا حدود زیادی این صنعت  های دولتی از بنابراین مجموعه حمایت

مناسزبی   پزارامتر  هزای وارداتزی   اروش تومین شده در سایه محدودیتدر ضمن . باشدمطرح نخیلی  ،در بعد خارجی و جهانی

بالای یک میلیون خودرو از سال  تولیدشود صنعت خودرو ایران با  می گفتهاینکه  لذا ی سنجش عملکرد یک صنعت نیست وبرا

 ، جای بحث و کمی تردید دارد.عنوان یک خودروساز در جهان مطرح شده است به 1385

 های خودروسازی در ایران چالش -7

 وه عمده به شرح زیر عنوان کرد:در سه گرتوان  را می ایرانهای صنعت خودرو در  چالش

 مدیریت دولتیهای ناشی از  چالش -1-7

سزهام  عمزده  اگرچزه  گزردد.   برمزی  صزنعت  ایزن  مدیریت نحوه و مالکیت نوع به ایران خودروسازی صنعت در ضعف نقاط عمده

اتخزاذ تصزمیمات،   در  امراین صنعت ماهیتا  دولتی بوده و این  در مدیریتشود،  خودروسازهای بزرگ کشور در بورس عرضه می

از دولتی بر صنعت خودروسزازی  پیامدهای مدیریت  است.بوده نمایان راهکارهای اجرایی و انتصا  مدیران  ،اهداف، چشم انداز

 عبارتند از:جمله 
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  های غیر اقتصادی گذاری سرمایهتحمیل 

ی را بزه ایزن صزنعت    ا تردهگسز ها و انتظارات  ، دخالتبزرگی مثل خودروسازیگسترده و مدیریت دولتی در صنعت وجود 

به کزارایی پزایین آن دامزن    و  شده وارد کشور خودرو صنعت به سیاسی اشارهای از های بالایی تحمیل کرده است. هزینه

خودروسزاز   دارد، دیگزر  یکشزور  جمهور رئیس با خوبی که ارتباط دلیل بهتنها  اینکه رئیس دولت در یک دوره. است زده

خزودرو یزا    خط تولیزد اندازی  مجلس برای راههای  یا نماینده ،در کشور مذکور نماید کارخانه زیاندا راه به موظف را داخلی

از  های ماندگار تحمیل شزده  از جمله هزینه اشار بیاورند، های اعال در این صنعت شرکتدر استان خود به  قطعات خودرو

 17.است صنعتبه این  سوی حکومت

خزط  انزدازی   در داخل کشزور و راه  های خودهای تولید خودرو یتساتر کردن  دهگستر علاوه بردو خودروساز بزرگ کشور 

 درکه صزراه اقتصزادی اغلزب آنهزا زیزر سزتال اسزت،         سمنان و کاشان بابل، مشهد، تبریز، مثل ییها شهرستاندر  تولید

 خزودرو مونتاژ  برای دهاییواحنیز  سودان و ونزوئلا، بلاروس،سنگال، عراق،  سوریه،آذربایجان،  کشورهای در اخیر سالهای

شزود کزه    پراید، تیبا و سمند مزی  عمدتا  شامل خودروسازان ایرانی در کشورها اوق. خودروهای تولیدی اند کرده اندازی راه

اروش مستلزم عرضه  گهگاهنبوده و  در آن کشورها یبرندهای قابل دسترساکثر مشخصا  از لحاظ کیفیت قادر به رقابت با 

های  انحصاری نبوده و متقاضیان گزینهاز آنجا که بازار خودرو در این کشورها  است. از طرف دیگر م شدهدر زیر قیمت تما

از خودروهای ایرانی به مراتب کمتر از داخل کشور خواهد بود کزه ایزن امزر موجزب     استقبال  متنوعی برای انتخا  دارند،

 ه به مقیاس صورت نگیرد.ل کشور باشد و لذا صرامقیاس تولید حتی کمتر از داخشود  می

 کشور، این ضعیف خودروسازی صنعت و مناسب گمرکی قوانیناعمال  خو ، سیاسی رابطه وجود با ونزوئلا،در  مثال برای

در  .کزرد  وارد ایرانزی  خودروسزاز بزه   را هنگفتزی  زیزان  و تولید شده صورت نگرازت  ایرانی خودروهای از چندانی استقبال

 هززار  31 تولیزد  ظرایزت  بزا  سزایتی  ،اسزت  خزودرو  هززار  15 در کل حدود کشوراین سالانه نیاز  که حالی در هم سنگال

 قرارنیز  آذربایجان جمهوری در توان تأمین برق مورد نیاز آن را هم ندارد. این کشورکه در حال حاضر  شده ایجاد دستگاه

 قفزل  آنجزا  در خودرو ایران های سرمایه از بخشی اکنون هم و نگرات صورت دلایلی به بنا کار این که شود تولید سمند بود

 .است شده

 تحمیل نیروی انسانی 

ری متداول بزوده  های بزرگ خودروسازی داخلی، ام کتانتصا  مدیران ارشد و حتی مدیران میانی در ساختار سازمانی شر

هزا در   و لزذا ایزن سزازمان   دولتزی بزوده    های دولتی و شبه ها متعلق به سازمان است. علاوه بر اینکه عمده سهام این شرکت

دولتی صزورت گراتزه از خودروسزازان بزه طزور قطز         یها ها و حمایت انتخا  مدیران ارشد دخالت مستقیم دارند، کمک

ها به دنبال خواهد داشت. این انتظارات حتی گزاهی بزه سزفارش بزرای اسزتخدام در سزطوح        انتظارات و توقعاتی را از آن

 18رسد. مهندس و تکنسین هم می
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 ها عدم ثبات سیاست 

های خرد  ها و استراتژی عدم ثبات در سیاستهای خودروسازی،  در سطح مدیران ارشد و میانی کارخانه ای سلیقه اتتغییر

هزای صزورت گراتزه     زمزان و هزینزه   ی نتیجه ماندنبها و  تغییر اولویتاین امر گاهی باعث  ها را به همراه دارد. و کلان آن

 شود. می

 اصولی غیر های حمایت 

و کشور نه تنها به توسعه و پیشزرات  های دولتی از صنعت خودر توضیح داده شد، حمایتچنانکه در بخش قبل به تفصیل 

 کارایی تبدیل شده است.برای عدم  عاملینعت منجر نشده، بلکه به معنادار این ص

 گذاری محصولات قیمت 

وری و  هزا بزرای ااززایش نزوآوری، بهزره      است، انگیزه شرکتمعمولا  ناکارآمد و غیرمنعطف گذاری دستوری که  نظام قیمت

 ،بزرد  مزی  بازار کردن رقابتی سمت به را اوا ها قیمت سرکو  جای به سیاستگذار اگر دهد. کیفیت محصولات را کاهش می

 .پرداختند می رقابت طریق از خود محصولات کیفیت بهبود به ها قیمت سر بر زنی چانه جای به خودروسازان

 ی و سیاسیاقتصادهای کلان  چالش -2-7

 ایران، نظام تأمین. در دارندیک صنعت در کشور مواقیت یا عدم مواقیت تأثیر مستقیم و قابل توجهی بر شرایط کلان اقتصادی

از جمله شرایط اقتصاد کلان کشور هستند کزه  تلاش برای حفظ مصنوعی ارزش ریال در برابر ارزهای خارجی، و  مدآمالی ناکار

 اند. صنعت خودرو داشته دی بر عملکرتأثیر منف

 نظام تأمین مالی 

از جمله خودروسازها، بازار  ،های بزرگ ترین روش تأمین مالی شرکت شده اصلیاقدان بازار بدهی در اقتصاد کشور موجب 

بزازار   هزای متزداول در   روش طریزق  های بزرگ تولیدی کشور نتواننزد از  زمانی که بنگاه. باشدپول یا همان سیستم بانکی 

ارزان قیمت از سیستم بانکی خواهنزد بزود. ایزن امزر گذشزته از      بدهی به تأمین مالی بپردازند، همواره به دنبال تسهیلات 

بزه چالشزی در ترازنامزه ایزن     شزود،   موجب اازایش معوقات بانکی مزی  اغلبآنکه به تخصیص بهینه اعتبارات لطمه زده و 

  ها نیز تبدیل شده است. شرکت

 نرخ ارز 

شده است. ایزن امزر از یزک     اازایش ارزش واقعی ریالموجب  اغلب و رشد کم و نامتناسب نرخ ارز اسمی دستوریبیت تث

بزرد و از طزرف دیگزر     کننده داخل به نسبت ارزان کرده و انگیزه واردات را بزالا مزی   طرف کالاهای خارجی را برای مصرف

سازی در کشور کمزک کزرده و    قطعهتوعیف  بهکند. این امر  میو صادرات را مشکل کالای داخلی را به نسبت گران کرده 

. در چنین شرایطی با بروز یک شوك مثل کاهش درآمزدهای  کند می متمایلای  خودروسازان را به واردات کالاهای واسطه

ز رشزد  نزرخ ار و بزه یزک بزاره     از دست دادهحفظ ارزش ریال در مقابل ارزهای معتبر خارجی را ادامه دولت قدرت نفتی، 

ای وارداتزی وابسزتگی پیزدا     اسطهکند. این اازایش نرخ ارز برای خودروسازان داخلی که به کالاهای و شدیدی را تجربه می

 های تولید و بالا راتن قیمت تمام شده خواهد بود. اند به منزله اازایش شدید هزینه کرده
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 المللی های بین تحریم 

وابسزته بزه    آلات تولیزدی  از لحزاظ ماشزین  ای و هم از  لحاظ کالاهای واسطه جا که صنعت خودروسازی کشور هم از از آن

 .داشته استتأثیر قابل توجهی بر عملکرد آن های بین المللی  واردات است، تحریم

 های ساختاری چالش -3-7

مزدیریت   به عمدتا  منشاء اصلی آنها البته که وجود دارد کشور صنعت خودرودرون ساختار های متعددی در  کاستیمشکلات و 

 ها عبارتند از: مهمترین این کاستی .به آنها اشاره شد پیش از اینکه  گردد برمیاقتصادی کلان  های چالشدولتی و 

 مقیاسم وجود صرفه به عد 

ست و لذا هر چه تعداد خزودروی تولیزدی در   بسیار بالاتولید در آن ی ثابت  از جمله صنایعی است که هزینه خودروسازی

 ای ملاحظزه خودرو به طور قابل  د هرمتوسط هزینه تولیاز تر شود،  تولید نزدیک اسمیرایت ظالا راته و به یک کارخانه ب

 شود. کاسته می

 بزا ثبزات  تزأمین  بزرگ بزرای   ساز اقدان قطعه که عمدتا  ناشی ازمقیاس  بهاستفاده از صراه عدم و  تولید در مقیاس پایین

در چنین شرایطی تا وقتزی   .، از جمله مشکلات صنعت خودروسازی کشور استشدبا قطعات مورد نیاز در تولید خودرو می

آن مدل در بازارهزای جهزانی از رده خزارج شزده     ، صراه شود سیده و برای صادرات بهرتولید یک خودرو به مقیاس انبوه 

 است.

 کم توجهی به تحقیق و توسعه 

( R&Dصد از ارزش اروش خود را بزه تحقیزق و توسزعه )   در 4در حالی که برندهای معتبر خودروسازی در جهان بیش از 

اختصاص داده و به سرعت در پی تنوع و توسعه محصولات خود هستند، خودروسازان داخلی به طور متوسط کمتر از نزیم  

این امر باعث شده که عمده تفاوت بین تولید یک خودروی داخلی طی  19دهند. درصد از اروش را به این امر اختصاص می

 های متمادی، به تغییرات ناچیزی در قطعاتی مثل چراغ یا آینه خودرو محدود شود. سال

 3 کزه  اسزت،  خزود  المللی بین بازارهای برای توسعه و تحقیق مرکز 7 دارای اکنون هم موتور هیوندای شرکتبرای مثال 

 بزرگتزرین . اسزت  مسزتقر  هنزد  کشزور  در نیز مرکز یک و ژاپن در مرکز یک آلمان، در مرکز یک جنوبی، کره در آن مرکز

 متحزده  ایزالات  بازار که اعالیت آن تنها متمرکز بر دارد قرار ی آمریکاکالیفرنیا ایالت در شرکت این توسعه و تحقیق مرکز

 .است

 زنجیره تأمین ناکارآمد 

ازها در شزود خودروسز   سازان بزرگ و قابل اتکا در زنجیره تولید صزنعت خزودرو موجزب مزی     سازان و مجموعه وجود قطعه

ریزی برای اازایش ظرایت تولید خود محدودیتی از این نظر نداشته باشند و با اعتماد به تأمین قطعات مستمر و بزا   برنامه

کیفیت مشخص، به تولید بپردازند. در حال حاضر  خودروسازان داخلی گاهی مجبورند حتی یک قطعه مشزخص خزود را   

                                                           
دانشکده اقتصزاد   .پیشنهادی راهکارهای و ها چالش خودرو صنعت جاری وضعیت، 31/9/94ق ایران خودرو(، برگراته از ارائه مهندس داود میرخانی )مدیر عامل اسب  19

 علامه طباطبائی.
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کنند که همین امر موجب بروز مشکلات متعدد از جمله مشکل در سازگاری ساز مختلف تأمین  نیز از طریق چندین قطعه

 شود. های مختلف یک خودرو می بین قطعه

نسزبت بزه   این صزنعت  های موجود در زنجیره تأمین صنعت خودرو،  با این حال لازم به ذکر است که علیرغم همه کاستی

 در داخزل کشزور  های تأمین  ترین زنجیره یکی از کامله و وداز وضعیت مناسبی برخوردار بسایر صنای  کشور از این لحاظ 

 برای صنعت خودرو است.

که خودروهای ساخت داخزل از قیمزت نسزبی بزالاتر و کیفیزت نسزبی       باعث شده کشور ها در صنعت خودرو  برآیند این چالش

ت داخزل کزه بزه لطزف بزازار      کیفیزت پزایین خودروهزای سزاخ     خارجی برخوردار باشزند.  مواق های تری در مقابل نمونه پایین

هزای جزانبی معنزاداری از جملزه ااززایش       باشزند، هزینزه   غیررقابتی سهم غالب خودروهای مورد استفاده در کشزور را دارا مزی  

 اند. بر کشور تحمیل کردهرا لودگی هوا و آ ای تصاداات جاده

 1444انداز صنعت خودرو در افق  چشم -8

سزازی،   سازی، مجموعزه   بیان شده است که صنعت خودرو شامل قطعه 1414در ااق انداز جمهوری اسلامی ایران  در سند چشم

خودروسازی، خدمات مهندسی، خدمات مالی، صنای  جانبی و خدمات پس از ازروش، بزه عنزوان پیشزتاز و لکوموتیزو صزنعت       

روی اقتصاد کشزور ایفزای    از پیشاند تواند در دستیابی به چشم های علمی و انی می ها و قابلیت کشور، از طریق ایجاد توانمندی

 نقش نماید و به جایگاه نخست صنعت خودرو در منطقه، رتبه پنجم آسیا و رتبه یازدهم در جهان دست یابد.

آزمزون    گذاران داخلی و خارجی و ایجاد پایگاه مرکز طراحزی،  های ساخت خودرو با مشارکت خارجی، جذ  سرمایه ایجاد پایگاه

در منطقه از جمله راهکارهایی است که در این سند برای دستیابی به اهزداف ازوق پیشزنهاد شزده     و خدمات مهندسی خودرو 

 .است

درصدی از ارزش اازوده کل صنعت  21باید سهم  خودرو صنعت اازوده ارزش 1414در سال  ،این سند در ااق تبیین شده در 

باید حداقل سه میلیون دستگاه خودروی سبک ین سال درصدی از کل تولید ناخالص داخلی کشور داشته باشد. در ا 4کشور و 

)با پیش ارض نوسزازی و جزایگزینی خودروهزای ارسزوده بزه       )سواری و وانت( در کشور تولید شود که دو میلیون دستگاه آن

درصزد از   51تولیزد حزداقل    .در بازار داخل به اروش رسیده و یک میلیون دستگاه نیزز صزادر شزود    درصد( 41میزان حداقل 

سزازان بزه بازارهزای خزارجی از      میلیارد دلار توسط قطعزه  6خودروهای سبک با برند داخلی و صادرات قطعات یدکی به ارزش 

 121بایزد حزداقل    1414همچنین در حوزه خودروهای تجاری نیزز در سزال    .انداز صنعت خودرو است دیگر اهداف سند چشم

)با پیش ارض نوسازی و جایگزینی خودروهای ارسزوده ایزن    ستگاه آنهزار د 91هزار دستگاه خودروی تجاری تولید شود که 

برخزی برآوردهزای    3 جدول د.هزار دستگاه آن صادر شو 31به مصرف بازار داخلی رسیده و  درصد( 31بخش به میزان حداقل 

 دهد. را نشان می 1414بینی شده در ااق سال  کمیّ پیش
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 )هزار دستگاه( 1404 افق در خودرو صنعت کمی برآوردهای و بینی پیش: 1 جدول

    4313 4311 4315 431٦ 4313 4144 4141 

خودروهای 

 سواری

 3،112 2،166 1،911 1،684 1،545 1،417 1،311 داخلی تولید

 311 223 197 179 171 141 111 واردات

 991 498 325 212 161 121 81 صادرات

 1،188 711 541 415 381 251 151 جایگزینی خودروهای ارسوده

خودروهای 

تجاری 

)حمل کالا و 

 مساار(

 121 95 75 58 44 31 21 داخلی تولید

 12 8 6 4 4 3 2 واردات

 31 15 9 5 3 1 1 صادرات

 36 21 14 9 6 4 1 جایگزینی خودروهای ارسوده

، 1303هاای صانعت خاودرو افا       بینی شده در سند اهاداف و سیاسات   های پیش کارهای اجرای سیاست . اهم راهمأخذ: وزارت صنعت، معدن و تجارت
 11/04/23ویرایش 

های کیفی تبیین شده در دو گزروه   انداز اوق دیده شده است. زیرشاخص علاوه بر اهداف کمیّ، توسعه کیفی نیز در تبیین چشم

 مشخص هستند.5 جدول و4 جدولدر اند که  ی سنگین تشریح شدهمجزا برای خودروهای سبک و برای خودروها

 )خودروهای سبک( 1404بینی و برآورد کیفی صنعت خودرو در افق  : پیش4 جدول

 
، 1303هاای صانعت خاودرو افا       بینی شده در سند اهاداف و سیاسات   های پیش ستکارهای اجرای سیا مأخذ: وزارت صنعت، معدن و تجارت. اهم راه

 11/04/23ویرایش 



 

 

صنعت خودروسازی ایران بررسی ___________________________________________________________________ 23  

 )خودروهای سنگین( 1404بینی و برآورد کیفی صنعت خودرو در افق  : پیش5 جدول

 
، 1303هاای صانعت خاودرو افا       سند اهاداف و سیاسات   بینی شده در های پیش کارهای اجرای سیاست مأخذ: وزارت صنعت، معدن و تجارت. اهم راه

 11/04/23ویرایش 

الذکر مسزتلزم پشزتیبانی و    دستیابی به اهداف اوق"نیازها و بسترهای دیده شده در این سند به صراحت ذکر شده که  در پیش

ارائزه  "نیزز از طریزق   هزا   و ایزن حمایزت   "باشزد  دار دولت از ارآیند توسعه صنعتی کشور مزی  حمایت هدامند، منسجم و مدت

های تحقیق  های مادی مانند اولویت دادن در اخذ تسهیلات بانکی و صندوق توسعه ملی، پذیرش تمام یا بخشی از هزینه مشوق

دولت از طریق مقزررات  "است. علاوه بر این  "و توسعه به عنوان مالیات پرداخت شده و پرداخت بخشی از کارمزد بانکی و غیره

 21."راه، برای رشد و توسعه این صنعت به اراخور حال و رعایت صزراه و صزلاح ملزی اسزتفاده خواهزد کزرد      تنظیمی مانند تع

درنظر گراته شده کزه از تزداوم    بسترهایی، 1414انداز بسیار خوشبینانه صنعت خودرو در ااق  بنابراین برای دستیابی به چشم

ار از أمین مالی از طریق سیستم بانکی و غیررقزابتی کزردن بزاز   تاز جمله های ناصحیح حمایتی و تکرار اشتباهات گذشته  روش

گزذار شزناخت کزاملی از الگوهزای رشزد و       رسزد در ایزن زمینزه سیاسزت     به نظر می حکایت دارد. ای های تعراه طریق مکانیزم

 های مواق سایر کشورها نداشته است. تجربه

نزوع سزوخت مصزرای     ز، اقدان توجه به برخی مسزائل از جملزه   اندا ر چشممدنظر د نیازها و بسترهای غیراصولی علاوه بر پیش

عمزدتا  بزه سزمت تولیزد     برنزدهای معتبزر خودروسزازی در جهزان     رویکزرد  که   در حالیشود.  خودروهای تولیدی نیز دیده می

چنانکزه در   خودروهای دیزلی و همچنین هیبریدی و الکتریکی بوده و تولید خودروهای با مصرف گاز و بنزین رو به ااول است.

قیمت تمام های اخیر به علت آلایندگی و  معتبر خودروسازی در جهان، طی سال تولیدکنندگانشود، اکثر  مشاهده می 6 جدول

 اند. کمتر، سهم تولید خودروهای دیزلی را اازایش داده شده

                                                           
 11/13/94، ویرایش 1414های صنعت خودرو ااق  بینی شده در سند اهداف و سیاست های پیش کارهای اجرای سیاست وزارت صنعت، معدن و تجارت. اهم راه  21
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 خودروسازی بر اساس سوخت مصرفی های معتبر : سهم تولید شرکت6 جدول

  2444 2443 
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 1/17 1/1 1/2 1/3 56 42 1 1/3 1 1/6 55 43 فولکس واگن

 1 1 1 1/1 75 25 1 1/2 1 1 73 27 آئودی

 1/2 1 1/1 1 81 19 1 1 1 1/1 78 22 بی ام و

 1/12 1 1 1 71 28 1 1 1/1 1/4 64 35/5 بنز

 1/2 1 1 1/4 61 38 1 1/4 1 2/5 61 36 رنو

 1/15 1 2/4 1/6 61 36 1 1 1 1/7 62 36 پژو

 1/1 1 1 1/4 64 35 1/11 1/1 1 3/7 63 33 سیتروئن

 1 1 1 12/7 31 56 1/11 1 1 13/2 29 58 فیات

 3/8 1/5 1 1/2 87 9 1 4/3 1 1 87 9 ولوو

 1/9 1 23 1 26 51 1 1 9/4 1/6 31 59 تویوتا

 1/5 1 1 2/1 51 45 1/11 1 1 2/2 43 55 نیسان

 1 1 1 1/7 39 59 1 1 1 4/2 31 66 هیوندای

 1 1 1/2 1/1 45 54 1 1 2/5 1 43 55 موتورزکیا

 های مجلس. . مرکز پووهش1423ساتحریم و برنامه ششم توسعه. مرداد ای برای شرایط پ مأخذ: استراتوی برندهای معتبر خودروسازی جهان، تجربه

گذاری و تبیین استراتژی صنعت خودروسازی کشور، باید به ترکیب سبد انزرژی در سزوخت مصزرای     به این ترتیب در سیاست

سزعه تولیزد و واردات   خودروهای تولیدی نیز توجه نمود. البته این موضوع پیش از این نیزز مطزرح بزوده و در برنامزه پزنجم تو     

های آخر این برنامه و اات شزدید تولیزد خودروهزای     ها در سال خودروهای دیزلی توصیه شده بود که با توجه به تشدید تحریم

رسزد تغییزر    داخلی و مناسب نبودن کیفیت گازوئیل در کشور، عملا  این سیاست ااقد عملکرد بوده است. بنابراین به نظزر مزی  

 21تر دنبال شود. باید به صورت جدی ،و در آینده هیبریدی ،سازی کشور  به سمت خودروهای دیزلیرویکرد صنعت خودرو

 خودروسازیصنعت کشورها در از مروری بر تجربه برخی  -9

بزه دنبزال    توانزد  مزی شزود. یزک کشزور     دو رویکرد کاملا  متفاوت دنبزال مزی  ی این صنعت با  خودروسازی در کشورهای دارنده

آن تولیدکننزدگان  تحزت لیسزانس    خارجی خودروهای با برند و یا تولیداختصاصی ارم  خودروی ملی با پلت لیدسازی و توبرند

 .دانست دو رویکرد اوقثال بارز متوان به عنوان  میبه ترتیب جنوبی و ترکیه را  دو کشور کره .باشد

                                                           
 های مجلس. . مرکز پژوهش1394ای برای شرایط پساتحریم و برنامه ششم توسعه. مرداد  اتژی برندهای معتبر خودروسازی جهان، تجربهمأخذ: استر  21
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صزنعت خزودرو   امزا  ، کرده اسزت معرای ازی صنعت خودروس به، و کیاموتورز را هیوندایمعتبری مثل دوو، برندهای جنوبی  کره

گزذاری مشزترك    سزرمایه و  (هیونزدای رنزو، تویوتزا و    ایزات، از جمله اورد، های خارجی ) عقد قرارداد با شرکتبر مبنای ترکیه 

 است. شکل گراتهترك با خودروسازان بزرگ جهان  سازان قطعه

 ترجیحزی  ای که برای محصزولات اتحادیزه اروپزا تعرازه     به گونه دشو میبازاری تقریبا آزاد و رقابتی محسو   ترکیه بازار خودرو

صنعت خزودرو ترکیزه برنزد داخلزی     در  بنابراین .است کردهدرصدی وض   11 کشورهای خارج از اروپا تعراهسایر صفر و برای 

هزای   شزرکت  یهزا وتولیزد خودر برای  ساخت داخلاستفاده هر چه بیشتر از قطعات و لوازم  این کشور استراتژی و وجود ندارد

و ایجزاد   بسط صزادرات ای از این محصولات است که از این طریق علاوه بر  و صادرات بخش عمده در داخل ترکیه جهانمعتبر 

به این ترتیب ترکیه به خوبی تشخیص داده که در  خورد. این کشور رقم می برای ای نیز زایی قابل ملاحظه اشتغال ارزش اازوده،

گزذاری مشزترك بزا برنزدهای معتبزر       گزذاری خزود را بزر سزرمایه     هزدف  لزذا  ودرو مزیت نسبی نزدارد  طراحی و برندسازی خو

 کشور این صادرات اقلام ترین مهم از یکی آن امروزه ، خودرو و قطعات جانبیخودروسازی جهان بنا نهاده است. با این استراتژی

 است. محسو  شده و ارزش دلاری آن از کل صادرات غیر نفتی ایران بیشتر

صزورت گراتزه، ادغزام بزا     جهزان  که توسط برخزی خودروسزازان درجزه دوم    مواق دیگری  رویکرددو استراتژی اوق، جدای از 

از رویکرد اوق نهایت استفاده را بزرده و  است که  یروسازانخود از جمله رومانیدر  داچیا کارخانهخودروسازان درجه اول است. 

 شته است.تجربه مواقیت آمیزی دادر این زمینه 

به همکاری های غربی  شرق و غر ، برخی شرکت های میلادی با وجود جنگ سرد بین بلوك 1991تا  1941های  در طول دهه

 کارخانزه  در تزر  و البتزه کیفیزت پزایین    متفزاوت  اسزامی  باارانسه  یرنو محصولات. برای مثال ادامه دادندهای شرقی  شرکت با

ادامزه رونزد قبلزی    امکزان   شزد و  کاستهکت گسترده دولتی از این شر های حمایتاز  نی کهزماتا ، دش می تولید رومانی یداچیا

 مونتزاژ  را خودروهزای آن  زمانی که شد شرکتی زیرمجموعه و کرد پیدا مناسب راهی داچیا 1991در اواخر دهه  .وجود نداشت

 ارانسه بود.ی رنوو توسعه اعالیت، ادغام با شرکت از ااول  اراراستراتژی داچیا برای  .کرد می

میلیون دستگاه خودرو در سال، بازار خود را از دست داده بزود و   2سال اعالیت و تولید حدود  31پس از داچیا  1998در سال 

، بزه شزرط   ارانسزه  یاین شرکت توسط رنو سهام درصد 99خرید . در این دوره طرحی مبنی بر شد به ورشکستگی نزدیک می

 بسزیاری  داچیا توسعه برای بخشید. شرکت داچیاای به  مطرح و عملیاتی شد که روح تازه ،وی شرکتباقی ماندن نام داچیا بر ر

 رنزو  تحقیقات مرکز به آن نیز طراحی واحد و وارد شد شرکت به کیفی و مدیریتی جدید رویکرد شد، متحول قدیمی خطوط از

 22.یاات انتقال پاریس در

عمزدتا    مختلف های نام با محصولات تولید و خارجی های شرکت لیسانس تحت روخود تولید شرکت این ،1999 سالدر واق  تا 

 کزه  رازت  و برندسازی هم خاص یمدل طراحی دنبال به شرکت این حتی. بود داده قرار کارش سرلوحه را رنو محصولات پایه بر

 داچیزا . کرد تغییر سرنوشتش کاملا  دش رنو زیرمجموعه سهامش بیشتر اروش با که زمانی از اما. در این زمینه مواقیتی نداشت

 .شود می محسو  رنو مواق های پروژه از یکی و جهان قیمت ارزان خودروسازان ترین مطرح از یکی اکنون هم

                                                           
 .156ایران. هفته نامه تجارت اردا، شماره  در گذاری سرمایه داستان و ، رنو7/9/94آزاد، امین.   22
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 بندی جمع -14

 طور شایسته توسعه نیااته اسزت.  ، کماکان بههای مستمر دولتی حمایتو   سال سابقه 51بیش از صنعت خودرو کشور با وجود 

از صادارت غیرنفتزی کمتزر از   درصد و  2به طور متوسط کمتر از  سهم صنعت خودرو از تولید ناخالص داخلیی اخیر ها در سال

ای و  ایجزاد موانز  تعرازه    از طریقترین حمایت دولت از این صنعت در ایران، غیر رقابتی کردن بازار،  اصلی .است بوده درصد 1

گذاری خارجی جدید جهت تولید خودرو در داخل  عدم صدور مجوز برای سرمایه قابل توجه برای واردات خودرو، وای  غیرتعراه

خزالص   اختلاف قابل توجهی با ارزش صزادرات آن داشزته و  صنعت خودرو همواره با این وجود ارزش واردات  کشور بوده است.

 است.صادرات خودرو و قطعات در کشور همواره منفی بوده 

اگرچه عمده سهام خودروسازهای گردد.  مدیریت دولتی این صنعت بر می ش از هر چیز بهبیهای صنعت خودرو در ایران  چالش

در اتخاذ تصزمیمات، اهزداف، چشزم    شود، مدیریت در این صنعت ماهیتا  دولتی بوده و این امر  بزرگ کشور در بورس عرضه می

، تحمیل نیزروی انسزانی و بزی    اقتصادی غیر های گذاری سرمایه تحمیل نمایان است.راهکارهای اجرایی و انتصا  مدیران  ،انداز

های این صزنعت مشزکلات تزأمین     یکی دیگر از چالش ها از جمله تبعات این نوع مدیریت است. ها و استراتژی ثباتی در سیاست

ایزن صزنعت   ساختار درونی  ،علاوه بر این گردد. ر آن است که به اقدان بازار بدهی و ابزارهای تأمین مالی در کشور برمیمالی د

صراه به مقیاس تولید، کم توجهی به تحقیق و توسعه و زنجیره تأمین های متعدد است. عدم استفاده از  نیز دارای کم و کاستی

البته باید به این موضوع نیز اذعان داشزت کزه در مقایسزه بزا سزایر صزنای  داخزل کشزور،         از جمله این کمبودهاست.  ناکارآمد

 بوط به صنعت خودرو است.ترین زنجیره تأمین مر کامل

بسیار ، 1414در ااق  آنانداز تبیین شده برای  های ذکر شده در صنعت خودرو کشور، چشم با در نظر گراتن مشکلات و چالش

های ناصحیح  تداوم روش برانداز بسترهایی درنظر گراته شده که  برای دستیابی به این چشم. است خوشبینانه و دور از دسترس

هزای   ار اشتباهات گذشته از جمله تأمین مالی از طریق سیستم بانکی و غیررقابتی کردن بازار از طریزق مکزانیزم  حمایتی و تکر

شزناخت کزاملی از الگوهزای رشزد و      1414ایزن صزنعت در سزال     انزداز  گزران چشزم   تدوینرسد  به نظر می دارد. اتکاای  تعراه

 های مواق سایر کشورها نداشته است. تجربه

کشورهای موازق در صزنعت خزودرو لزومزا  دارای      به سایر کشورها در صنعت خودروسازی حاکی از آن است که مروری بر تجر

تولید خودروی منحصر به جدید و  ثبت برنددر  به این شناخت برسد که اگر کشوریاند.  ارم داخلی نبوده اختصاصی و پلتبرند 

و بزا  معتبزر جهزان قزرار داده    خودروسزازان  بزا   گذاری مشزترك  مایهسر در گذاری خود را هدفتواند  ارد مزیت نسبی ندارد، می

عرضه خزودرو  زایی، با  اشتغال ایجاد ارزش اازوده و علاوه برداخل کشور، برندهای خارجی در  خودرو با اندازی کارخانه تولید راه

 هوا نیز اجتنا  کند.ای و آلودگی  قابل توجه جانبی مثل تصاداات جاده های با کیفیت در داخل کشور، از هزینه

‌ 
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